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Les infraestructures metropolitanes
de I'area de Barcelona

Una aproximacio als projectes en curs

1. Introduccié: la infraestructura com a parametre urbanistic
i economic de la ciutat metropolitana

Les infraestructures sén un element imprescindible per al desenvolupament economic
d’una ciutat o d'un pafs, perque fan possible 'aprofitament dels recursos de tota mena de que es
disposa. S’ha argumentat, també, que el tret més important de les inversions en infraestructura és,
més que l'efecte multiplicador o la contribucié directa a la creacié d’ocupacid, la incidencia que
tenen en la determinacié de I'eficacia i la productivitat global del sistema economic. Aixi, mentre
que les noves autopistes del final dels anys seixanta van possibilitar importants creixements
industrials i residencials més enlla de l'area central i de 'ambit del Pla general metropolita, la
infraestructura associada als Jocs Olimpics va tenir un gran impacte en I'area central i culmina un
important procés iniciat anys enrere.

Els estudis disponibles avaluen deficits importants en la dotacié actual
d’infraestructures a Catalunya en relacié amb altres paisos desenvolupats i, especialment, amb els
de la Unié Europea. El treball classic de Biehl, referit a 'any 1985, avalua les dotacions relatives
a infraestructures de transport, comunicacions, energetiques i de formacié segons diferents
indicadors. Catalunya tenia aquell any un nivell infraestructural equivalent al 88% de la mitjana
europea i ocupava el lloc 88¢ entre les 168 regions del vell continent. En relacié amb les que
disposaven de dotacions maximes (Hamburg, amb 3,2 vegades la mitjana europea, i la regié
parisenca, amb 2,4 vegades), Catalunya en tenia respectivament el 28% i el 37%. Un treball més
recent de Frank Bruinsma i Piet Rietveld sobre accessibilitats relatives posa de relleu que, en
transit aeri, Catalunya esta situada al 67% de les dues ciutats de nivell més alt (Londres, 100, i
Parfs, 99), mentre que Madrid esta al 73%; pel que fa a la xarxa ferroviaria, Barcelona esta al 46%
de Paris (100), mentre que Londres presenta un nivell del 90%; i, en carreteres, té el 54% de
Londres (100) 1 Madrid al 58%.

El Consell de Cambres de Catalunya va dur a terme I'any 1991 un estudi exhaustiu sobre
les infraestructures i les seves repercussions sobre I'activitat econdomica. Del contingut d’aquest
treball en destacaven dues conclusions significatives. En primer lloc, el baix percentatge de dotacié
d’infraestructures en relacié amb d’altres paisos, per bé que s’ha vist compensat, en part, per 'enorme
esfor¢ inversor fet en aquests darrers anys; en segon lloc, la concentracié d’actuacions en I'area de
Barcelona, totalment justificada a causa de la seva densitat economica, perd que pot dificultar
I’assoliment d’un cert equilibri territorial.

Malgrat I'important nivell d’inversié infraestructural assolit tant per part de les
administracions municipals com des de la Generalitat de Catalunya i '’Administracié central,
persisteixen importants necessitats d’infraestructures, la cobertura de les quals dependra dels recursos
publics i privats que s’hi esmercin. Després de les fites infraestructurals associades als Jocs Olimpics,
I"area central metropolitana necessita un nou procés inversor, els projectes del qual configuren el que
s’ha qualificat com a "segona gran transformacié de Barcelona".



